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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Bauteilgruppefur ein Cabriolet-Fahrzeug 

Eine Bauteilgruppe (2) fur ein Cabriolet-Fahrzeug (1), 
die einen Insassenraum (3) von einem heckseitigen Fahr- 
zeugbereich (4) abtrennt und hierfur eine in eingebauter 
Stellung im wesentlichen vertikal stehende Begrenzungs- 
wand (5; 6) umfa&t, wird als vormontierte und in eirie 
Fahrzeugkarosserie einsetzbare Baueinheit (2) ausgebil- 
det wobei die Baueinheit eine ausfahrbare Oberroll- 
schutzvorrichtung (7), deren Antriebsteile (8) sowie eine 
Steuerung. (9) fur die Bewegung der Uberrollschutzvor- 
richtung (7) umfa(Jt (Fig. 2). 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Bauteilgruppc Cur ein 
Cabriolet- Fa hrzeug nach dern Oberbegriff des Anspruchs 1 
bzw. des Anspruchs 16. 5 

Cabriolet- Fahrzeuge der eingangs genannten Art weisen 
ublicherweise einen zwei- oder riiehrsitzigen Insassenraum 
auf, der von einem Fahrzeugheckbereich, insbesondere ei- 
nem Kofferraum und/oder Verdeckaufnahmeraum, abge- 
trennt ist. pie hierfiir vorgesehene Begrenzungswand muB 10 
bei moderneren Fahrzeugen wahrend der Produktion mil ei- 
ner Uberrollschutzvorrichtung ausgerustet werden, wobei 
zunehmend eine ausfahrbare Uberrollschutzvorrichtung, die 
im wesenllichen im Normalzustand unsichtbar ist, ge- 
wunscht wird. 15 

Weiterhin ist bei Cabriolets mit festen Dachteilen haufig 
ein Heckdeckel vorgesehen, der sowohl in Freigabestellung 
fur den Durchtritt des Daches als auch in umgekehrter OfF- 
nungsrichtung zur Freigabe einer Aufnahmeoffnung fur Ge- 
pack zu offnen ist. Ein derartiger Heckdeckel erfordert - wie 20 
auch ein ausfahrbarer Uberrollschutz - einen hohen Teile- 
aufwand, der mit einem hohen Montageaufwand bei der 
Fahrzeugherstellung verbunden ist. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die Herstel- 
lung von eingangs genannten Cabriolet-Fahrzeugen zu ver- 25 
einfachen. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch eine Bauteil- 
gruppe mit den Merkmalen des Anspruchs 1 bzw. durch eine 
Bauteilgruppc mit den Merkmalen des Anspruchs 16. Hin- 
sichtlich weiterer vorteilhafter Ausgestaltungen wird auf die 30 
Anspriiche 2 bis 15 und 17 bis 18 verwiesen. 

Durch die Ausbildung der Bauteilgruppe als einer vor- 
montierten und in die Fahrzeugkarosserie einsetzbaren Bau- 
einheit, die sowohl die ausfahrbare Uberrollschutzvorrich- 
tung als auch deren Antriebs- und Steuerungsteile umfaBt, 35 
ist eine erhebliche Erleichterung der Montage erreicht. Die 
so gebildete Baueinheit kann in einem einzigen Montage- 
schritt in die vorgesehene Fahrzeugkarosserie eingesetzt 
werden und muB dann nur noch an den Kabelbaum im Fahr- 
zeug angeschlossen werden. Weitere Antriebseinheiten fur. 40 
die yberrollschutzvorrichtung sind entbehrlich. Auch eine 
Verbindung mit Antriebs teilen oder dergleichen muB nicht 
mehr stattfinden. Besonders vorteilhaft sind auch die Auslo- 
sesensoren fur die ausfahrbare Uberrollschutzvorrichtung in 
der Baueinheit^bereits enthalten. Damit kann ein Zulieferer 45 
die komplette Baueinheit in einen laufenden Produktions- 
prozeB anliefern, so daB an dem dortigen Montageband ver- 
schiedene Fahrzeugtypen, insbesondere offene und ge- 
schlossene, gefertigt werden konnen. 

Wenn die Baueinheit eine vordere und hintere Wandung 50 

.umfaBt, zwischen denen die Uberrolischutzyorrichtung an- 
geordhet ist, ist eine Beschadigung def Oberrollschutzvor- 
richtung durch an die hintere Wand anstoBende Gepackteile / ■ 
des Kofferraums ebenso ausgeschlosseri wie durch Insassen, 
die sich vor der vorderen Wand befinden. Bei Vorsehen einer 55 
beide Wandungen.;durchdringenden und fluchtenden For-' 

-mausnehmung ist eine Durchlademoglichkeit fur Skier oder - .' 

/dergleichen sperrige Gegenstande erreicht. '- ;■; " ?'•" 

' ;.. Besonders vorteilhaft sind Ranschbereiche an der Bau 7 
einheit ausgebildet so daB diese unproblematisch mit der tip 
Karosserie verbunden, beispielsweise. yerschraubt werden * 
kann! Das Gewichtvder Baueinheit laBt 'sich durch Einsatz . 

L yon. I^ichtbauwefkstofTen, insbesondere meiallischen 
Schaumwerkstoffen, wie etwa ^ Alurniniumschaurnwerkstoff, 
senken. ... 65 

Wenn die Baueinheit zusatzlich beidseits Halterungen fur ' 
Hauptlager eines anzumontierenden Daches des Cabriolet- 
Fahrzeugs umfaBt, miissen diese Halterungen nicht rnehr se- 



parat an der Karosserie anmontiert werden, sondern die so 
. versehene Baueinheit kann in einem Montageschritt in die 
Karosserie eingesetzt werden. An die seidichen Halterungen 
kann dann unmittelbar das Verdeck angeschlossen werden, 
wobei die entsprechenden Aufnahmeoffnungen fur die 
Hauptlager in den Halterungen bereits vorgesehen sind. Die 
Vorteilhaftigkeit einer derartigen Anordnung wird noch da- 
durch vergroBert, daB zusatzlich das Hydrauliksystem zur 
Bewegung des anzumontierenden Daches an der Baueinheit 
vormontiert ist. Auch dieses kann dann auBerhalb des Fahr- 
zeugs bereits angeordnet werden, so daB die Fahrzeugmon- 
tage erleichtert ist, insbesondere dann, wenn eventuelle Hy- 
draulikzylinder zur Bewegung des Daches bereits vollstan- 
dig mondert und vor der Montage in die Karosserie befullt 
und funktionsfahig ansteuerbar sind. Dann muB auch fur den 
gesamten Dachantrieb nur noch ein elektrischer AnschluB 
geschaffen werden, um die Pumpeinheit und die Betati- 
gungsschalter miteinander zu verbinden. Die hydraulische 
Antriebseinheit fiir das Dach ist dabei abgeschlossen, so daB 
eine Verbindung mit weiteren eventuell vorhandenen Hy- 
draulikelementen im Fahrzeug nicht erforderlich ist. 

Besonders vorteilhaft ist an die seitlichen Halterungen be- 
reits ein Dach anmontiert, so daB auch dieses mit in die Ka- 
rosserie eingesetzt wird. Das Dach ist dabei vorteilhaft be- 
reits an die hydraulischen Antriebselemente angeschlossen, 
so daB auch hierfur ein weiterer Montageschritt im Fahrzeug 
nicht erforderlich ist. 

Die Baueinheit kann eine Doppelfunktion erfullen, wenn 
sie einen tragenden und torsions vermindemden Teil der Ka- 
rosserie ausbildet, so daB sie neben der Trennfiinktion und 
der Aufnahme der Uberrollschutzvorrichtung gleichzeitig 
auch ein Aussteifungsbauteil ausbildet, wodurch der zusatz- 
liche Aussteifiingsaufwand in der Karosserie, wie er beim 
Umbau zum Cabriolet gegeniiber einem Coupe, erforderlich 
ist, vermindert werden kann. Im Idealfall stellt dieserTorsi- 
onstrager, der durch die Baueinheit gebildet ist, das einzige 
zusatzliche Versteifungsteil der aufgeschnittenen Karosserie 
dar. Dadurch ist eine erhebliche Montageerleichterung er- 
reicht, die allerdihgs auch noch gegeben ist, wenn weitere 
AussteifungsmaBnahmen erforderlich sind. 

Bei erfindungsgemaBer Verwirklichung einer Bauteil- 
gruppe mit einem Heckdeckel, der in zwei verschiedene 
Richtungen geoffnet werden kann, um dadurch einen Dach- 
durchtritt bzw. die Freigabe einer Gepackaufnahmeoffhung 
zu erreichen, ist die Montage dadurch vereinfacht, daB auch 
hier eine vorfnontierte Baueinheit vorgesehen ist, die so- 
wohl das Mehrgelenk zur Offnung der Gepackdurchtrittsoff- 
nung als auch die Antriebsorgane, die zumindest die Off- 
nung des Heckdeckels zur Freigabe der Durchtrittspffhung 
fur das Dach bewirken, bereits in die Baueinheit integriert 
sind und somit als Kompletteinheit in die aufgeschnittene 
Karosserie eingesetzt werden konnen. Weitere Montage : 
schritte fiir den Heckdeckel sind dann entbehrlich. \ 

Eine komplette Baueinheit, umfassend sowohl deh Heck-- 
' deckel als auch die ^ Bauteilgruppe mit der Begrenzungswand 
und der Uberrollschutzvorrichtung eventuell erganzt um 
halterungen fW rlas'Hauptlager, eventuell erganztiim dastf 
-Dach, kann den Montageaufwand zusatzlich yerringern. 
■ v . '; : ^Weitere ^ Vorteile unci Merkmale ergeben sich^aus in der 
„;Zeichnung dargestellten . ^und nach folgend beschriebenen . ; 
Ausfuhningsbeispielen* Gegenstandes der Erfindung: In 
^der Zeicnnung zeigt: ^ ■ " 1 ■" 
: - Fig/l'eine Bauteilgruppe mil einer im wesentlichen ver- ; 
"iUkal stehenden Begrenzungswand und einer ausfahrbaren 
Uberrollschutzvorrichtung ;-in perspektivischer Darstellurig, 
- Fig. 2 die Bauteilgruppe nach Fig. 1 mit ausgefahrener 
Uberrollschutzvorrichtung, 

. Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie UI-I1I in Fig. 2, ^ - 



DE 199 43 582 A 1 



Fig. 4 die Bauteilgruppe nach Fig. 1 wahrcnd dcs Einsat- 
zes in die aufgeschnittene Karosserie, 

Fig. 5 die Bauteilgruppe nach Fig. 1 in Explosionsdarstel- 
lung, 

Fig. 6 cine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 cincr Baueinheit, 
die um die Halterungen zur Aufnahme des Haupilagers des 
Daches so wie um Antriebsorgane zur Bewegung des in das 
Haupilager eingeselzten Daches erganzt ist, 

Fig. 7 die Baueinheit nach Fig. 6 in Explosionsdarstel- 
lung. 

Fig. 8 eine Bauteilgruppe mit Halterungen fur das Haupt- 
lager, mil anmontierten Hauptlagern und Antriebsorganen 
und mit daran angesetztern beweglichem Dach, 

Fig. 9 die Bauteilgruppe nach Fig. 8 mit abgenommenen 
Dach, 

Fig. 10 die Bauteilgruppe nach Fig. 9 in Explosionsdar- 
stellung, 

Fig. 1 1 eine Bauteilgruppe mit Heckdeckel mit anmon- 
tierten Antriebsorganen in Seitenansicht, 

Fig. 12 die Bauteilgruppe nach Fig. 11 bei Einsatz in ein 
Cabriolet- Fahrzeug, 

Fig. 13 ein Komplettmodul, umfassend die Baueinheit 
nach Anspruch 1, erganzt um seitliche Halterungen fur die 
Hauptlager, das darin eingesetzte Hauptlager, die Antriebs- 
organe und das Dach, zusammengefaBt mit einer Bauteil- 
gruppe, die den Heckdeckel gemafi Anspruch 16 umfafit. 

Die Bauteilgruppe 2 gemaB Fig. 1 ist als Baueinheit zu- 
sammengefaBt und in ein Cabriolet-Fahrzeug 1 einsetzbar. 
Im montierten Zustand trennt die Baueinheit 2 einen Fahr- 
zeuginnenraum 3 von einem Heckbereich 4 ab, wobei der 
Heckbereich z. B. einen Dachaufhahmeraum 59a so wie ei- 
nen KofEerraum 59b umfassen kann. Die Baueinheit 2 um- 
fafit eine vqrdere Begrenzungswand 5 und eine hi mere Wan- 
dung 6, wobei die vordere Begrenzungswand 5 dem Insas- 
senraum 3 zugewandt ist und die hintere Wand 6 dem Ver- 
deckaufhahme- und Kofferraum 4. Zusatzlich umfafit die 
Baueinheit 2 eine ausfahrbare Uberrollschutzvorrichtung 7, 
deren Antriebsteile 8 sowie eine Steuerung 9. Die Uberroll- 
schutzvorrichtung umfafit im Ausfuhrungsbeispiel zwei ein- 
zelne Uberrollbugel 10, 11; auch die Ausbildung eines ein- 
zigen, die Fahrzeugbreite im wesentlichen ausfullenden 
Uberrollbiigels ist moglich. Die beiden Uberrollbugel 10, 11 
sind in Kassetten 12 aufgenommen und vertikal gefiihrt. Die 
Kassetten 12 sind in einem Zwischenraum zwischen der 
vorderen Wandung 5 und der hinteren Wandung 6 angeord- 
net. Die Wandungen 5, 6 konnen - nicht eingezeichnet - je- 
weils eine Ausnehmung aufweisen, wobei die beideri Aus- 
nehmungen rniteinander fluchten und eine Durchlademog- 
lichkeit fur Skier oder dergleichen freigeben. 

Um die Bewegung der Uberrollschutzvorrichtung 7 si- 
cherstellen zu konnen, sind Antriebs- und Steuerungslei tun- 
gen 14, 15 sowie auch Energieversorgungsleitungen 16 vor v 
gesehen. Die Sensoren zur Signalisierung eiries Uberschlags 
konnen sowphl in der Baueinheit 2 als auch separat ahgeord- 
net sein. Bei- separator A nordnung sind die Leitungen 16 55 
gleichzeitig als Signalubertragungsleitungeri vorzusehen. 

An unteren und seitlichen Bereichen der Baueinheit 2 
sind Fl.anschbereiche 17, 18, 19 angeordnet, uber die die 
Verbindung zur Fahrzeug karosserie, wie "in Fig. 3 einge- 



fbrmig nach unten erweiternd erstrecken, so dafi insgesaini 
ein.im Querschniti im wesentlichen trapezformiges Bauteil 
(Fig- 3) geschaffen is!. Die Verbindungswand 20 weisi 
Durchtrittsoffnungen 21 fur die Uberrollbugel 10, 11 auf. 

In einem weitereniwickelten Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 6, 
Fig. 7) ist die Baueinheit 2 zusatzlich mit beidseitigen Hal- 
terungen 30 zur Aufnahme von Hauptlagern 31 eines an der 
Baueinheit anmontierbaren Daches ausgestattet. Dabei sind 
die Halterungen 30 an der Baueinheit 2 ebenso vormontien 
wie die Hauptlager 31 in den Halterungen 30. Auch ist das 
hydraulische Antriebssystem 32 fur die Dachbewegung mil 
an der Baueinheit 2 vormontiert, befullt und funktionsfahig. 
Die Gestangeteile 33 fur ein Dach 40 (sh. u.) konnen zumin- 
dest teilweise ebenfalls mit vormontiert sein. Damit ist eine 
Baueinheit 2 geschaffen, die einerseits ein Aussteifungsbau- 
teil fur die Karosserie bildet, andererseits sowohl das voll- 
standig funktionsfahige Antriebs- und Auslosesystem fur 
eine Uberrollschutzvorrichtung 7 sowie diese selbst enthalt 
und schliefilich auch das Antriebssystem 32 fur ein Dach 
umfafit. 

Gemafi einer weiteren Erganzung der Baueinheit 2 (Fig. 8 
bis 10) ist vorgesehen, dafi neben den bisher genannten Tei- 
len auch das Dach 40 selbst mit an die Baueinheit 2 ange- 
schlossen ist, d. h., dafi insgesamt eine Baueinheit geschaf- 
fen ist, die als Kompletteil in die Karosserie einsetzbar ist 
und dann die vollstandige Cabriolet-Fun ktion bis auf elek- 
trische Anschlusse umfafit. Es mufi insbesondere keine Aus- 
richtung des Daches 40 mehr in der Fahrzeugkarosserie er- 
folgen, da dieses durch die Hauptlager 31 an den Wandun- 
gen 5, 6 ausgerichtet ist, wobei letztere uber die Flansche 
17,19 in der Karosserie festgelegt und ausgerichtet sind, so 
dafi auch das Dach 40 mit ausgerichtet ist. Das Dach 40 
kann sowohi ein flexibles Dach als auch ein teilweise oder 
insgesamt feste Dachteile 41, 42, 43 umfassendes Dach sein. 

Die Baueinheit 2 kann insgesamt als Leichtbauteile um- 
fassende Bauteilgruppe ausgebildet sein, d. h., daB insbe- 
sondere die Wandungen 5, 6,20 als Leichtbauteile ausgebil- 
det sind, beispielsweise ein Aluminiumschaumbauteil aus- 
bilden oder dieses umfassen. Bei Verwendung metallischer 
40 . Schaume ist gewahrleistet, dafi trotz des Leichtbaus die 
Baueinheit 12 ein tragendes und torsionsverminderndes Teil 
der Karosserie ausbildet. Damit ist die Baueinheit 2 nicht al- 
leine ein Tragerteii fur das Dach, sondem erfullt zusatzlich 
die Aussteifungsfun ktion, insbesondere Torsionsminderung, 
die bei Cabriolet-Fahrzeugen unerlafilich ist. Die Baueinheit 
2 ist in sich modular aufgebaut und bildet insgesamt ein Mo- 
dul zum Einsatz in die Fahrzeugkarosserie aus, wobei die 
Einzelmodule in der Baueinheit 2 gebildet sind durch den 
Wandiingsteil 5, 6, 20, die Kassetten 12, die Antriebssy- 
steme 8, 9, 14, 15 fur die Uberrollschutzvorrichtung 7, die 
Antriebssysteme 32, die ebenfalls mit Pumpen und Steue- 
rungsmechanismen ausgeriistet sind fur das Dach 40, die 
.Halterungen 30 mit den Hauptlagern 31 und eventuell Ge- 
stangeteilen 33, und das Dach 40 selbst. 

Alternativ oder zusatzlich kann eine weitere Bauteil- 
gruppe 50 vorgesehen sein, die einen Heckdeckel 51 um- 
fafit, der in mdntierter Stellung einerseits in Richtung des 
Pifeils 52 zur Freigabe einer seinem vorderen Endbereich 53 
:benachbarten Durchtrittsoffnung fur das Dach 40 und ande 
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zeichriet, erfolgen kann: Die Verbindung kann beispiels- 60 rerseits zur Freigabe einer seinem hinteren Endbereich 54 



weise iiber ein Verschrauben oder Verschweifien hergestellt 1 
werden. Die seitlichen Flansche 18 konnen auch als Wider- 
lager eines daran festgelegten Antriebs 32 (sh. u.) dienen. 
: Die Baueinheit 2 umfafit rieben der vorderen Wandung 5 
und der hinteren Wandung 6 auch noch eine oberseitige, in 
Einbaustellung im wesentlichen horizontale Verbindungs- 
wand 20, die die beiden Wandungen 5 und 6 rniteinander 
verbindet und von der ausgehend sich erstgenannte irapez 1 



; benachbarten Aufnahmeoffnung fur Gepack entlang dem 
Pfeil 55 gepfifnet werden kann, wobei der Heckdeckel 51 in 
. seiner geschlossenen Stellung den Kofferraum 59b und ei- 
nen Verdeckaufnahmeraum 59a, die sich beide im Heckbe- 
65 reich 4 des Fahrzeugs 1 befinden, iiberdeckt. Der Heckdek- 
kel benotigt zu seiner Bewegung zu mi ndest ein Antriebsor- 
- gan 56, in der Regel zwei Hydraulikzylinder, die sich sym- 
metrisch zu einer vertikalen Fahrzeuglangsmittelebene 
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beidseits irn Fahrzeug befinden. Mehrere Schlosser und 
Steuerungsteile, nicht alle eingezeichnet, sind ebenfalls vor- 
handen. Ebenso ist eine Mehrgelenkanordnung zur Bewir- 
kung der Offnung des Deckclteils 51 im Sinne einer Frei- 
gabe der Gepackdurchtrittsotfnung vorgesehen. Der Heck- 5 
deckel 51 ist in Zusammenfassung all dieser Teile als Bau- 
einheit 50 ausgebildet, wobci die Baueinheit 50 vormontiert 
ist sowohl mit den Aniriebsorganen 56 als auch mit dem ge- 
nannten Gelenk zur Offnung des Heckdeckels 51 im Sinne 
einer Freigabe der Gepackdurchtrittsoffnung. Diese Bauein- 10 
heit 50 ist als Komplettmodul in die aufnahmebereite Karos- 
serie einmontierbar und kann hier iiber seitliche Halterun- 
gen 57, beispielsweise iiber Verschraubungen 58, festgelegt 
werden. Mit einem einzigen Montageschritt im Fahrzeug ist 
daher der Heckdeckel 51 mit seinen Antriebs-, Steuerungs- 15 
und SchloBteilen einsetzbar, wodurch der Montageaufwahd 
ebenfalls erheblich verringert ist. Das vollstandige Hydrau- 
liksystem zur Bewirkung der Offnung des Heckdeckels 51 
ist ebenfalls in der vorrnontierten Baueinheit 50 enthalten, 
befullt und funktionsfahig. Es muB daher nur noch eine 20 
elektrische AnschluBleitung fur die entsprechende Hydrau- 
likpumpeneinheit angeschlossen werden. 

GemaB Fig. 13 ist insgesamt ein Komplettmodul 60 aus- 
gebildet, das einerseits die Baueinheit 2 nach den Fig. 1 bis 
10 und andererseits die Baueinheit 50 nach den Fig. 11 und 25 
12 umfaBt. Die Baueinheit 2 kann dabei insbesondere mit 
den Halterungen 30, Hauptlagern 31 und dem Dach 40 ver- 
sehen sein, so daB das Komplettmodul 60 alle cabrioletrele- 
vanten Teile umfaBt und lediglich noch an die entsprechende 
Betatigungsschalter iiber elektrische Verbindungsleitungen 30 
sowie an eine Energieversorgung angeschlossen werden 
muB. Damit sind sowohl die Uberrollschutzvorrichtung 7 
als auch die Begrenzun'gswand 5, 6 als auch das Dach 40 
und der bewegliche Heckdeckel 51 in einem Modul zusam- 
mengefaBt, das als Komplettbauteil in die aufnahmebereite 35 
Fahrzeugkarosserie eingesetzt werden kann. Da alle Hy- 
drauliksysteme fur die Antriebe 32 und 56 befullt sind, rniis- 
sen keine hydraulischen AnschluBleitungen verlegt werden. 
Auch die Antriebsorgane 8, 9 fur die Uberrollschutzvorrich- 
tung 7 sind montiert, ebenso wie samtliche Antriebsvorfich- 40 
tungen zur Bewegung des Dachs und des Heckdeckels. Das 
so erhaltene Komplettmodul 60 ist daher in einem Schritt 
montierbar. 

Patentanspruche 45 

1. Bauteilgruppe (2) fur ein Cabriolet-Fahrzeug (1), 
wobei die Bauteilgruppe (2) einen Insassenraum (3) 
von einem heckseitigen Fahrzeugbereich (4) abtrennt 
und hierfur eine in eingebauter Stellung im wesentli- 50 ; 
chen vertikal stehende Begrenzungswand (5; 6)umfaBt, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bauteilgruppe (2) •;• 
als yormbntierte und in eine Fahrzeugkarosserie ein- 
setzbare, Baueinheit (2) ausgebildet ist, wobei die Baur 
• V einheit eine ausf ahrbare Uberrollschutzvorrichtung (7), : 55 
deren Antriebsteile (8) sowie eine Steuerung (9) jfur die . : " 
; Bewegimg der Ube 

2: Baueinheit nach -Anspruch 1, dadurch gekehnzeich- r > 
net, daB oiese :eine in Einbaiistelluhg vordere (5) und. - 

• • eine hmterc Wandung (6) umfaBt, zwischen denen die *" 60^ 
U^errollschutivbrrichtung (7) angeordnet ist. ' ~ * \ 

. ;. 3. Baueinheit nach Anspruch 2,. dadurch gekennzeich- ■ 
net, daB in dem Raum zwischen vorderer (5) und hinte-- - - \ 
rer Wand (6) zwei in kassettenartigen Rahmen (12) 
ausfahrbar gehaltene Uberrollschutzbugel (10; 11) auf 65. 
beiden Fahrzeugseiten vorgesehen sind, zwischen de- 
nen die vordere (5) und hintere Wandung (6) jeweils 

. eine Ausnehmung aufweisen, wobei die beiden Aus- 



nehinungen miteinander fluchien und in Einbaustel- 
lung eine Durchlademoglichkeii zwischen dem Insas- 
senraum (3) und dem heckwartigen Fahrzeugbereich 
(4) ausbilden. 

4. Baueinheit nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB an unieren und/oder seitli- 
chen Bereichen der Baueinheii (2) abgewinkelte 
Flanschbereiche (17; 19; 18) ausgebildet sind, iiber die 
die Baueinheit (2) in der aufnehmenden Fahrzeugka- 
rosserie festlegbar ist. 

5. Baueinheit nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Wandungen (5; 6) der 
Baueinheit (2) aus einem Material bestehen, das zu- 
mindest bereichsweise aus aufgeschaumtem metalli- 
schem Schaumwerkstoff besteht. 

6. Baueinheit nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die vordere (5) und die hin- 
tere Wandung (6) iiber eine oberseitige, in Einbaustel- 
lung im wesentlichen horizontale Verbindungswand 
(20) miteinander verbunden sind und sich von dieser in 
Einbaustellung nach unten trapezformig erweiternd er- 
strecken. 

7. Baueinheit nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verbindungswand (20) mit Durchtrittsoff- 
nungen (21) fur die Oberrollbiigel (10; 11) versehen ist. 

8. Baueinheit nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Baueinheit (2) zusatz- 
lich beidseitige Halterungen (30) fur die Hauptiager 
(31) eines anzumontierenden Daches (40) des Cabrio- 
let-Fahrzeugs umfaBt. 

9. Baueinheit nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB diese zusatzlich mit einem Hydrauliksystem 
zur Bewegung des anzumontierenden Daches (40) aus- 
gestattet ist. 

10. Baueinheit nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Hydrauliksystem seitliche Hydraulik- 
zylinder (32) als Antriebselemente fur die Bewegung 
des ein- und ausfahrbaren Daches (40) umfaBt sowie 
einen Pumpenantrieb zur Bewegung der Hydraulikzy- 
linder (32). 

11. Baueinheit nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Hydrauliksystem der Baueinheit (2) 
vor deren Montage in die Karosserie befallt und funkti- 
onsfahig ansteuerbar ist. 

.12. Baueinheit nach einem der Anspruche 9 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Baueinheit (2) ein be- 
wegliches, an den seitlichen Halterungen (30) fur das 
Hauptiager (31) des Daches (40) anmontiertes Dach 
(40) umfaBt . 

13. Baueinheit nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dach (40) mehrere feste Dachteile 
(41; 42; 43) umfaBt. 

14. Baueinheit nach einem der Anspruche 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dach mit seinen die- 
ses bewegenden Gestangeteilen (33) funktionsfahig 
mit den Antriebselementen (32) zu dessen Bewegung 
verbunden isU : : : - 

1 5. Baueinheit hach" einem oder mehreren der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die, Bauein- 
heit (2) einen trageriden.uhd torsionsrnindernden Teil 
der Karosserie ausbildet. ' 

16. Bauteilgruppe (50). fur eiri Cabrioiet-Fahrzeug (■!)** 
mit einem Heckdeckel (51), wobei der Heckdeckel - 
(51) in montierter Stellung einerseits zur Freigabe einer 
seinem vorderen Endbereich (53) benachbarteri Freiga- 
bebffnung fur den Durchtritt des beweglichen Daches 
und andererseits zur Freigabe eines seinem hinteren 
Endbereich (54) benachbarten Gepackaufnahmebff- 
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nung beweglich isi, wobei der Heckdeckel (51) in ge- 
schlossener Siellung sowohl einen Kofferraum- (59b) 
als auch einen Verdeckaufnahmebereich (59a) zurnin- 
dest bereichsweise ubergreift und verschlieBt, wobei 
dem Heckdeckel (51) zumindest ein Antriebsorgan 5 
(56) zur Bewirkung der Freigabe der DurchtrittsofF- 
nung fur das Dach (40) und ein einfaches oder Mehrge- 
lenk zur Bewirkung der OfTnung der Gepackdurch- 
trittsoffnung zugeordnei sind, insbesondere nach einem 
oder mehreren der Anspriiche 1 bis 15, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB der Heckdeckel als Baueinheit (50), 
umfassend sowohl die Antriebsorgane (56) als auch 
das Gelenk, vormontiert isl und die Baueinheit (50) als 
Komplettmodul in eine aufnahmebereite Karosserie 
einmontierbar ist. 15 

17. Baueinheit (50) nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebsorgane (56) als Hydrau- 
likzy Under ausgebildet sind und yor Einrnontage des 
Heckdeckels (51) in die Karosserie das Hydrauliksy- 
stem zur Ansteuerung der Hydraulikzylinder befiillt 20 
und funktionsfahig ist. 

18. Baueinheit (50) nach einem der Anspriiche 16 oder 
17, dadurch gekennzeichnet, daB diese mit einer Bau- 
einheit (2) nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 
bis 13 zur einem Komplettmodul (60), das in eine auf- 25 
nahmebereite Fahrzeugkarosserie einsetzbar ist, zu- 
sammengefaBt ist. 

Hierzu 13 Seite(n) Zeichnungeh 
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